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PM Rotel VIII (Dnr KS 2025/1553)

Bussanpassningar med anledning av pilotprojekt med
nattpendeltagstrafik

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 27 februari 2026

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

Remissen besvaras med Stockholms stads yttrande, bilaga 1 till stadens
promemoria.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikforvaltningen i Region Stockholm kommer med start den 16 augusti 2026
inleda ett pilotprojekt med nattpendeltagstrafik under helgnatter. Med anledning av
den forandrade pendeltagstrafiken foreslas anpassningar inom nattbusstrafiken samt i
anslutande ordinarie busstrafik.

Trafiken planeras enligt principen “forlangt trafikdygn”, dir avgangar laggs till efter
respektive fore dagens trafikdygn. Utokningarna innebér att pendeltagstrafik kommer
att erbjudas natt mot 16r-, son- och helgdag fram till cirka kl. 02 fran Uppsala
respektive Sodertalje pa natten och fran kl. 04 pa morgonen.

Flera radiella nattbusslinjer som gar till och fran Stockholms Central féreslas ersattas
av nya lokala busslinjer de tider pa natten som pendeltget trafikerar. De lokala
linjerna far en matande funktion med anslutning till och fran de nya
pendeltagsavgangarna.

Region Stockholm har remitterat forslaget till bland annat Stockholms stad for
yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknamnden, som uppmanats
att inkomma med ett kontorsyttrande pa grund av kort remisstid.

Stadsledningskontoret anser att forslaget till forlangt trafikdygn bidrar till att
mojliggora for en utvecklad kvéllsekonomi.
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Trafikkontoret ser ssmmantaget positivt pa piloten med utdkad pendeltagstrafik under
helgnatter men vill samtidigt understryka att pilotens genomférande inte far paverka
mojligheterna till nédvandigt underhall av jarnvégsinfrastrukturen.

Foredragande borgarradets synpunkter

Trafikforvaltningen i Region Stockholm kommer i host inleda ett pilotprojekt med
nattpendeltagstrafik under helgnatter. Med anledning av den férandrade
pendeltagstrafiken foreslas anpassningar inom nattbusstrafiken samt i anslutande
ordinarie busstrafik. Forslaget med forlangt trafikdygn for pendeltagen bidrar till att
skapa battre forutsattningar for de som jobbar nattetid vilket kan bidra till ett mer
jamlikt samhalle. Forslaget mojliggor ocksa for en utvecklad kvéllsekonomi for hela
staden.

Stockholm den 18 februari 2026

Lars Strdmgren

Bilagor

1. Stockholms stads yttrande, dnr KS 2025/1553- 8.1
2. Remiss — Bussanpassningar med anledning av pilotprojekt med
nattpendeltagstrafik, dnr KS 2025/1553-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

Region Stockholm kommer med start den 16 augusti 2026 inleda ett pilotprojekt med
nattpendeltagstrafik under helgnatter pa Ostkustbanan och Sodertéljelinjen. Med
anledning av den forandrade pendeltagstrafiken foreslas anpassningar inom
nattbusstrafiken samt i anslutande ordinarie busstrafik och Region Stockholm skickar
med anledning av detta ut en trafikférandringsremiss till berérda kommuner.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknamnden, som uppmanats
att inkomma med ett kontorsyttrande pa grund av kort remisstid.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 22 januari 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kommunfullmaktiges budget for ar 2026 namner att alla stockholmare ska ha tillgang
till ett rikt kulturliv och kéanna sig trygga i sitt omrade. Stadsledningskontoret anser
att forslaget till forlangt trafikdygn bidrar till att skapa forutsattningar for det.

Stadsledningskontoret menar att forslaget mojliggor for en utvecklad kvéllsekonomi.
Samtidigt skapas béttre forutsattningar for de som jobbar nattetid att kunna anvéanda
kollektivtrafiken, vilket stadsledningskontoret anser kan bidrar till ett mer jamlikt
samhalle.

Stadsledningskontoret ser det som positivt med fler avgangar pa linje 144. Daremot
onskar stadsledningskontoret att trafikforvaltningen hade specificerat antalet
tillkommande avgangar for tydlighetens skull. Stadsledningskontoret tillstyrker
forslaget.

| trafikforandringarna i busstrafik for ar 2026 sa har trafikforvaltningen beslutat att
aterinfora busslinje 168 mellan Gullmarsplan och Ostbergah6jden, som lades ner
under 2024. Stadsledningskontoret menar att detta behdver géras skyndsamt och
valkomnar samtidigt att busslinjen avser att trafikera hallplats Bolidenvagen (pa
Johanneshovsvégen). Stadsledningskontoret vill ocksa aterigen lyfta fram att den
tidigare borttagna turtatheten pa busstrafiken behover laggas tillbaka snarast, vilket
berdr busslinje 1, 2, 3, 75, 76, 161 och linjedragning for 56 pa Stora Essingen.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att remissen besvaras
med hanvisning till vad som skrivs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 27 januari 2026 har i huvudsak foljande
lydelse.
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De nattbusslinjer som enligt remissforslaget foreslas forandras har som huvudsaklig
uppgift att ersatta pendeltagstrafiken nattetid. For Stockholms stad innebar remissen
att foljande linjer berors: 144, 526, 592, 593, 598, 599, 697, 792, 794 och 796. Linje
144 far fler turer pa natten, det framgar inte av remissen hur manga. Overlag leder
forandringen av nattrafiken med buss till att den effektiviseras och resenarerna
hanvisas till byten langre ut i systemet for lokala nattlinjer. Sammantaget bedéms
kollektivtrafikens tillganglighet, restider och kvalitet kunna forbattras under
helgnatter.

For Stockholms stad handlar det framst om mindre anpassningar av nattrafiken inom
kommunens granser. De storsta effekterna bedoms uppsta i de berdrda straken langs
Ostkustbanan (Sollentuna, Upplands Vasby och Marsta) och Sodertaljelinjen.
Tillgangligheten med kollektivtrafik kan forvéantas bli nagot samre dar under
vardagsnatter men forbattras under helgnétter.

Trafikkontoret ser sammantaget positivt pa piloten med utdkad pendeltagstrafik under
helgnatter men vill samtidigt understryka att pilotens genomférande inte far paverka
mojligheterna till nédvandigt underhall av jarnvagsinfrastrukturen. Kontoret ser fram
emot en fortsatt dialog om nattrafikens utveckling efter pilotens avslut, inklusive hur
den kommer att paverka nattbusslinjerna.

Trafikkontoret vill framhalla att remissen ar valstrukturerad, har en tydlig disposition
och tydligt redovisar foreslagna forandringar. Kontoret bedomer samtidigt att
trafikforvaltningen bor vara tydligare i bade beskrivning och motivering av de
foreslagna forandringarna. Néar forslagen avser forandrat turutbud bor remissen
konsekvent redovisa dven dagens turutbud, sa att forandringens omfattning och
konsekvenser kan bedémas pa ett likvardigt satt. Det dr ocksa onskvart att i storre
utstrackning beskriva hur resandet pa de berorda linjerna har utvecklats 6ver tid och
vilka konsekvenser pa resmonster och resandevolymer som kan forvéntas av de
foreslagna forandringarna. For de forslag dar busstrafik foreslas upphora helt, pa
vissa linjer eller delstrackor, 6nskar kontoret en mer utforlig konsekvensbeskrivning,
inklusive uppgifter om hur manga resendrer som berérs. Kontoret uppskattar att
trafikforvaltningen i remissen redovisar vilka alternativa resmojligheter som
resendrerna hanvisas till.

Det framgar inte av underlaget om trafikforvaltningen ser behov av ombyggnationer i
gatumiljon for att mojliggora den foreslagna trafikeringen. Remissen redovisar inte
heller nagra ansprak pa kapacitetshéjande atgarder vid hallplatser. Trafikkontoret
utgar darfor fran att trafikforvaltningen bedémer att den foreslagna trafiken kan
bedrivas med befintlig véaginfrastruktur och nuvarande hallplatsutformning.
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